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Toujours un peu délicat de se faire plaisir quand on est lié à dame météo. 
Mais voyons le coté positif, les plus persévérants sont en bonne voix pour devenir, souhaitons 
le, de bons et donc de vieux pilotes. 
2 brevets depuis le début de l’année, 6 réussites de l’examen théorique, quelques lâchés en 
prévisions et 4 brevets sur le point de se finaliser au début de l’été. 
Pas si mal dans une période morose. 

Par ailleurs, Passion Pilote ULM s’organise aussi pour vous permettre de voler sur des 
appareils adaptés à votre progression en différenciant initiation et  
possibilité de perfectionnement. Sans oublier la  
théorie et la culture générale ULM avec le rapport. 

Alors bons vols à tous !                   Eric Bazinet 

Le nouvel Hanuman Jabiru nous vient d’Italie. 
Nous l’avons ramené en famille le week end du 
1er Mai 2009 après un aller de 14h et un retour 
sur remorque de … 19 heures !  
(dont 1 heure pour dormir quand même :-) 

Un retour un peu dans la douleur car plus de 
1000 km à 70-80 km/h, une remorque qui adore 
le tangage, quelques camions joueurs ... 

Pas sur que ma femme recommence 
l’expérience ! 

Autrement, il est en l’air depuis la 1ère semaine 
de juin et démontre de belles qualités de vol lent. 
Un décrochage entre 50 et 60 km/h en fonction 
des volets, une croisière à 130 tranquille et maxi 
160 km/h. 

De quoi se faire plaisir dans le confort de grands 
sièges, avec une super visibilité et en étant vu 
grâce à sa belle couleur verte fluo ! 
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Affiliée FFPLUM 
Notre École de Pilotage  
est affiliée sous le N° 9115 
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Après 2 qualifications Instructeurs en 2008, les 
formations d’instructeurs ont repris avec les beaux 
jours en Avril 2009. 

Courant Juin, c’est 4 futurs instructeurs qui ont soit 
débuté Jacques, Christian, Philippe, soit repris leur 
formation comme Pascal. 

Des phases initiales plus ou moins longues en 
fonction des acquis antérieurs, une phase de 
simulation du cursus pilote, et vous devriez profiter 
de leur bonne humeur en juillet dans le cadre de 
leur statut d’instructeur stagiaire. 

 

 

 

 

Nous devrions aussi pouvoir voler avec le Guépy 
Jabiru jaune Marsupilami de Jacques, courageux 
futur instructeur qui nous vient de l’Aéroclub de 
l’Aigle. 

Parallèlement, les cours théoriques ont déjà 
commencé principalement les lundi et mardi. 
Nous allons prévoir des cours le dimanche matin 
comme nous l’avions fait en 2008. 

Tous ceux qui sont intéressés peuvent se 
manifester en fonction de leur disponibilités pour 
que nous puissions établir un calendrier adapté au 
plus grand nombre.  

Infos  

L’Avenir de l’ULM 

Dans l’Aviation Légère 
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Les mois de décembre et Janvier sont habituellement des 
mois difficiles pour voler en région parisienne. 
Du 15 décembre au 15 janvier, les vols sont presque 
impossibles du fait des anticyclones et des brouillards 
persistants. 
Cette année, nous allons profiter d’un temps exceptionnel à 
GAP pour voler pendant une semaine au soleil des Alpes. 
Du 27 décembre au 2 janvier, Passion Pilote ULM vous 
propose une semaine de vol en Pingouin. 
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     Après une période  
     d’immobilisation  
     un peu trop  
     longue, le ZT 610 
     équipé de son 912 
     révisé par Avirex  
     sera remis en vol  
     dans le courant du  
     mois de Juin. 
     Avec des qualités 
de stabilité sans égale, une croisière tranquille à 145 et sans 
aucune complexité puisque sans volets, l‘appareil va vous donner 
le goût du pilotage des ailes basses. 
Confort et douceur de pilotage, avec des freins différentiels au 
palonnier, le ZT 610, cousin du Zenair 601 UL est un vrai ULM 
avec un petit look avion sympathique. 
Après les premiers vols d’accoutumance sur Hanuman, le ZT 610 
peut être utilisé pour la formation ou la location. 

Pour ceux qui ont suivi les aléas de mes partiels depuis deux 
ans, le rapport de fin d’études a été remis avec soulagement 
comme prévu le 2 juin.  

Si vous êtes intéressé(e) ce rapport de 65 pages à pour sujet : 

« L’Avenir de l’ULM dans l’Aviation Légère ». 

Outre l’intérêt qu’il peut représenter pour ce Master II, j’espère 
que son contenu apporte des idées pour : 

· Replacer l’ULM dans l’Aviation Légère autant en terme 
de réglementation, que de chiffres 

· Créer une Culture de la sécurité avec l’amélioration des  
formation des pilotes, le suivi des compétences, la 
formation des instructeurs, ... 

· Créer des antennes techniques régionales 

· Développer les relations externes  

· L’obtention d’information fiable sur l’activité 

· Mieux connaître les pratiquants 

· Développer l’achat partagé 

· … 

L’historique de l’ULM, la réglementation, l’étendue de l’activité, 
le cadre général de tout ce qui vole en Aviation Légère sont 
autant de sujets qui peuvent être utiles à la culture générale du 
Pilote. 
Si vous souhaitez lire le document, il existe au format PDF et 
peut vous être envoyé suite à votre demande par mail sur : 

passionpiloteulm@free.fr 

Les observations sont évidemment les bienvenues car ce 
rapport peut servir de base à un travail encore plus approfondi. 
Bonne lecture ! 

Le Principe des stages reste identique et de deux types : 
3-4 jours bloqués avec 5 heures de vol ou 7 jours pour une 
semaine avec entre 7 et 14h de vol.  

L’inscription se fait sur la base de 150 �  et d’une réservation de 
dates. Le premier jour, un règlement de 5 heures est demandé. 
Le solde se fait en fin de période.  

ETAMPES - LFOX  
5 * 105�  = 525 + 150 = 675 �  
7 * 105�  = 735 + 150 = 885 �  

Les vols sont répartis par sessions de 2 le matin et 1 ou 2 l’après 
midi, entre coupées de théorie. 

La restauration peut être assurée sur place et l’hébergement à 
proximité. 

Il suffit d’une personne pour bloquer une semaine. Demandez 
nous les détails par mail sur : passionpiloteulm@free.fr 

A bientôt ! 
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Le JA 177 avec Rotax 912 est maintenant équipé d’un parachute 
Junkers.  
Toujours utilisé pour l’Ecole, il sera plus orienté vers ceux qui 
souhaitent se perfectionner en Navigation & Radio avec un 
appareil rapide, des qualités STOL et la pratique d’une croisière 
entre 160 et 190 km/h avec utilisation de l’hélice IVOPROP à pas 
variable en vol et gestion de la pression d’admission. 
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Le Monde Ulm est particulièrement petit et 
les bonnes idées rares. 
En prenant exemple sur un autre club du 
Nord de Paris, nous pourrons opter pour 2 
façons de procéder pour les coûts de 
formation : 

 - La solution au forfait 
 - La location de blocs horaires ci-jointe 

avec - 10 et 20 % valables pour les pilotes 
brevetés et maintenant pour les élèves 
pilotes. 

En formation, il suffira de rajouter les frais 
de carburant au fur et à mesure de la 
progression sur la base de 11 litres et à ce 
jour environ 15� , puis le coût de 
l’instructeur pour 20 �  de l’heure. 
Soit pour simplifier 5 heures * 35 = 175 �  
Ou 10 heures * 35 = 350 �  

Un choix supplémentaire pour les futurs 
pilotes pressés de profiter du printemps et 
de l’été qui arrive.  
A voir ensemble ... 

Tarification       Etampes  

Inscription               110 �  

au 1/10/09                60 �  

Heures de vol 

  
Tout en étant contraint de se rapprocher de 
la concurrence, les coûts restent identiques 
en 2009 sur Etampes. Malgré la nouvelle 
hausse de l’essence et des charges en 
général. 

Afin d’éviter les discussions financières au 
coup par coup, nous continuons le 
fonctionnement par tranches de 5 heures 
ou 10 heures de vol.  

Afin d’assurer une meilleure gestion, la 
validité des heures s’effectue sur 2 années 
civiles ou 18 mois. 

Forfait 5 heures TTC 
Appareils 912 ouJabiru - 525 �  (105� /h)  

Forfait 10 heures TTC 
Appareils 912 ou Jabiru - 1000 �  (100� /h) 

 

Location des appareils :  
A Étampes, les pilotes brevetés à l’école 
de pilotage bénéficieront de la mise à 
disposition ZT pour 75 �  TTC (62,71 H.T.) 
de l’heure, hors essence.  
Pour les « extérieurs » validés pour leurs 
compétences sur le ZT, le coût est évalué 
à  80 �  TTC (66,89 �  H.T.). 
A noter une consommation en croisière 
normale à 11l / heure de SP95. 
Donc un appareil exceptionnel très 
accessible pour un haut de gamme 
capable de croiser entre 140 et 170 km/h 
suivant le pas de l’hélice, avec la faculté de 
se poser en moins de 100 m. 
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LFOX - Etampes 
Hangar 11 - 91690 Guillerval 
 
Ponctuellement Base de Pontlevoy - 41 
Présidée par Claude Payet 
 
Portable : 06 64 72 72 12 
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10h 

 
20h 

 
30h 

 

Pilote PPU 75 67,5 60 

Total Forfait 750 1350 1800 

Breveté Ext. 80 72 64,5 

Total Forfait 800 1440 1935 

ZT… à partir de 60 �  ttc/h 

Le Pulsar a été vendu (snif !) 
dans le courant du mois de juin. 
Après 150h de vol à ses 
commandes, ce sont de beaux 
souvenirs qui restent de cet 
appareil unique par sa visibilité 
et sa facilité de pilotage. 
Parti dans le Lot, il devrait 
donner de belles sensations à 
son nouveau propriétaire. 
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PARIS SUD 
Étampes 91 - LFOX 

 
Spécialistes 3 axes 
Tricycle & Classique 

Formation Traditionnelle et 
Stages intensifs 

 

Brevets - Conv. PPL / ULM 
Qualif. Radio - Voyages 

Perfectionnements 
 

Formation Métier Instructeur 
avec Cursus Élèves  

  

http://passionpiloteulm.free.fr 
 

Tél : 06 64 72 72 12 Bienvenue ...   �������� ����	
���
 �vous accueille avec plaisir toute l’Année ! 

Homologué N°626 


